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Bruckenkonstruktion

Baujahr: 1978
Bauart: 5-Feld-Stahlbrticke
aufdere Felder mit Luftstiitzen
Stutzweiten: 234 m / 3 x 134 m / 263 m,
gesamt 900 m

Hohe: 130 m uber Tal
Breite: 31.m
Bruckenfl.: 28.350 m?

Konstruktion: einzelliger Stahlhohlkasten mit orthotroper Fahrbahn-
platte, Breite 10 m, Hohe 6 m, Kragarme laden je 11 m aus und werden
durch Schragstiitzen im Abstand von 10 m unterstiitzt. In beiden End-
feldern befindet sich je eine Seilunterspannung mit V-féormiger Luft-
stiitze (Hohe ca. 26 m) und 12 nebeneinanderliegenden vollverschlos-
senen Stahlseilen (Durchmesser 105 bzw. 120 mm).

Lager: Topflager

Fahrbahntibergdnge: Lamellenkonstruktion mit 300 mm und Roll-
verschluss mit 1200 mm Dehnweg

Fahrbahn: je Seite 2 Fahrstreifen + 1 Standstreifen

Notwendige Sanierungsleistungen

— Umbau der Absturzsicherungen
auf den Kappen von einer einfa-
chen Distanzschutzplanke auf ein
modernes Super-Rail-System mit
mehreren verstarkten Holmen zur
Erhohung der Sicherheit gegen
abirrende Fahrzeuge. Veranke-
rung auf verstarkenden Ankerble-
chen.

— Erneuerung der Gelander wegen
gravierenden Korrosionsschaden
durch Tausalzeinwirkung.
Verstarkung der Hohlkastenrdn-
der, um diese als Fahrschienen
fur die Gertuiste verwenden zu
konnen, Ausfihrung mittels Bru-
ckenuntersichtgerat.

— Umbau der Leitern und Laufstege

im Hohlkasteninnern als Voraus-

setzung fur die Arbeiten im Hohl-
kasten

— Vollerneuerung der Korrosions-
schutzbeschichtung auf den Kap-
pen, 100 % der Flache.

— Vollerneuerung der Korrosions-
schutzbeschichtung im Inneren
des Hohlkastens, 15 % der Ge-
samtflache.

— Ausbesserung der Korrosions-
schutzbeschichtung an den Au-
Renflachen, 10% der Gesamtflache.

— Erneuerung der gesamten Deck-
schicht an den Aufsenflachen
(neue Deckschicht auf alter Zwi-
schenschicht), 100 % der Flache.

— Erneuerung der Korrosionsschutz
beschichtung an allen Seilen

— Nachrustung von Béschungs-
treppen.

— Umbau der Brickenausstattung
(Zuleitungen und Schaltkisten
der Taumittelsprihanlage).

— Bauzeit 08-2009 bis 12-2012

- Baukosten gesamt ca. 15 Mio. Euro

Gerlste

Die Geruste sind entsprechend den
statischen Lastreserven der Brucke
und den Anforderungen an einen
optimierten Bauablauf in 8 Einhei-
ten hergestellt worden, von denen
jede einzeln verfahren werden kann.
Alle Geruiste mussen den vielfaltigen
Anforderungen an Belastung durch
Arbeitskolonne, Strahlschuttriick-
stdnde, Winddichtigkeit, Dichtigkeit
gegen Strahlarbeiten gegentiber der
Umwelt, Baustellenlogistik und Ab-
sturzsicherheit gentigen. Besonde-
rer Wert wurde auf eine leichte und
sichere Zugénglichkeit gelegt. Hier-
fur wurden alle GerUste mit Trep-
pen statt Leitern ausgerustet.
Hierdurch wird die Arbeitsge-
schwindigkeit erhéht und die Bau-
zeit reduziert.

Die Gerustkonstruktion wurde
mafigeblich von den statischen
Moglichkeiten des Uberbaus beein-
flusst. Der Uberbau war urspring-
lich nicht fur die zuséatzlichen Ge-
rustlasten ausgelegt.

Arbeitssicherheit

Durch die enorme Héhe des Uber-
baus tber dem Tal bestehen grofie
Gefahren fir das Baustellenperso-
nal sowie die untenliegenden Stra-
Ren, die Bahnlinie und Hauser. Alle
Absturzsicherungen werden zuséatz-
lich verkleidet, um das Herabfallen
von Gegenstdnden zu verhindern.
Holmabstédnde sind im Bereich der
Treppen mit Netzen gesichert wor-
den, um auch stolpernde Personen
aufzuhalten.

Der Hohlkasten ist dunkel, nur ein-
geschrankt begehbar und hat nur
einen Zugang mit direkter Anfahrts-
moglichkeit. Die Rettungswege sind
sehr lang und beschwerlich. Zur Er-
héhung der Sicherheit wurden Lei-
tern durch Treppen ersetzt und die
Fuhrung der Laufstege verbessert,
sodass Uberall die Kopfhéhe einge-
halten wird. Der Hohlkasten wurde
mit Anschlagpunkten fur den Ver-
letztentransport nachgertustet.

Die néchstliegende Feuerwehr wurde
mit zusatzlichen Rettungsmitteln spe-
ziell fur diese Briicke ausgestattet.
Fuar die Arbeiten wurden umfangrei-
che Festlegungen zur Arbeitssicher-
heit getroffen, von der Schutzaus-
rustung jedes Beschaftigten, tiber
Mindest-Beleuchtungsstarken, Be-
und Entliftung bis zu Mafinahmen
bei Gewitter oder Sturm.

Der Hohlkasten ist im Sommer mit
Temperatursensoren und Anzeigeta-
feln ausgestattet. Der Uberbau ist
mit Wettersensoren ausgestattet,
um die Witterung flr die Arbeiten
und die Sicherheit ltickenlos zu er-
fassen. Die Messdaten werden Uber
Datenlogger in den Baucontainer
Ubertragen und dokumentiert. Bei
Uberschreiten von Grenzwerten,
z.B. Windgeschwindigkeiten, wird
eine akustische und optische Alarm-
anlage aktiviert, damit das Personal
die Geruste rechtzeitig verlassen
kann.

Mit allen Rettungsdiensten der néhe-
ren Region wurden an der Bricke
umfangreiche Rettungsiibungen
durchgeftihrt, die regelmafiig wieder-
holt werden. Erkenntnisse hieraus
fliefen unmittelbar in die Bauarbei-
ten ein. Die definierte Rettungszu-
fahrt erfolgt tiber einen landwirt-
schaftlichen Schotterweg, der von der
Autobahn unabhéngig ist. In unmit-
telbarer Briickennéhe ist ein Hub-
schrauberlandeplatz eingerichtet.

Im Sommer wird im Hohlkasten we-
gen den hohen Temperaturen im
Stahlbauteil ausschlieflich nachts
gearbeitet.

Logistik

Alle Materialwege mUissen wegen der
Hohe der Bruicke tiber die Oberseite
des Uberbaus erfolgen. Hierzu wur-
den die Fahrstreifen der Autobahn
geringfuigig verschmaélert und zur
Brickenmitte hin verschwenkt. Da-
durch entstand ein etwa 5 m breiter
Streifen fur Langstransport und La-
gerflachen. Uberbauflachen, die sta-
tisch keine Materiallagerung abtra-
gen koénnen, wurden deutlich
gekennzeichnet.

Fur den Hohlkasten wurde ein eige-
nes Logistikkonzept entwickelt. Hier
stehen nur die kleinen Offnungen in
den Schotts zur Verfigung, die fur
Durchgang, Be- und Entluftung,
Material- und Maschinentransport
und als standig verfligbarer Ret-
tungsweg dienen mussen. Weitere
Offnungen sind wegen den statisch
ausgenutzten Blechen nicht méglich.
Selbst die Stromversorgung ist
durch den Spannungsabfall bei 900
m Kabellange eine sehr schwierige
Aufgabe.

Entsorgung

Im Rahmen der Sanierung fallen
rund 6000 t Strahlschutt an, die
umweltgerecht entsorgt werden.
Dazu wurden vor Baubeginn Probe-
strahlungen vorgenommen und der
anfallende Strahlschutt analysiert.
Anhand der Ergebnisse wurden die
Entsorgungswege festgelegt und im
Bauvertrag verbindlich vorgegeben.

Ingenieurleistungen

Fur die Begleitung dieser Baumaf3-
nahme sind folgende Ingenieurleis-
tungen vergeben worden:
Bauuberwachung:

Hampf Consult, Offenburg

SiGeKo:

Hampf Consult, Offenburg
Gutachterliche Begleitung Korrosi-
onsschutz:

Hampf Consult, Offenburg
Schweifdtechnische Begleitung:
TQD, Hainewalde

Bauleistungen

Die Mafinahme wird u.a. von folgen-
den Unternehmen ausgeftihrt:
Hauptauftragnehmer:

Sandstrahl Schuch, Gorlitz

NU Stahlbauleistungen:

Stahlbau HEIL, Stuttgart

NU Verkehrssicherungen:
Silbernagel, Radeburg

Fazit

Diese Sanierungsmafinahme ge-
hért zu den anspruchsvollsten
Baustellen im Briuickenbau. Die
schwierigen statischen, geome-
trischen und sicherheitstechni-
schen Randbedingungen erfor-
dern fur alle Bauleistungen
Sonderlosungen, die eigens fur
diese Baumafinahme entwickelt
werden mussen. Eine sehr inte-
ressante Ingenieuraufgabe.
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